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GJegenstand vorliegender Erfindung isi 
eijie. Spannvorrichtung- bei Gelcnkketten- 
nntrieben mit zwei Ketten, wit* sic zum Bci- 
.spicl bei Kraftfahrzeugcn mit Schiebever- 
deek zum Bewegen des letzteren Verwendung 
finden. Hierbei ist stets nur.der ziehende 
Kettenstrang gespannt, der gezugene jedooh 
nicht, so daB : derselbe wahrend der Fahrt 
klappert; auBerdem ergeben sich beim Be- 
ginn der Verdeekbewegung infolge der 
SekJaffheit des einen Kettenstranges StdBe 
in der Kette. Die Schwierigkeit die Kette 
immer gespannt zu halten, liegt jedoch darin, 
daB beim Offnen des Verdeckes der eine und 
beim SchlieBen der andere Strang der ge- 
zogene ist, also* immer abwechselnd ein 
Strang schlaff wird. 

Dieser Nachteil wird nun mit der Spann- 
vorrichtung gemiiB der Erfindung dadurch 
beseitigt, daB zwischen den beiden Ketten- 
strangen in der Nahe eines Umleitrades zwei 
durch eine Zugfeder miteinander verbundene, 
an ihren Enden an den Kettenstrangen an- 



liegende, Kettermider t.riigeiirta »Sr hwi agar na- 
ve rschwenkbar gelagert si ml. 

Zur Fiihrung der Kette konucii .zwischen 
den bcideu Kettenstrangen in der Nahe de* 
Antriebsrades eine oder mehrere Fuhrungs- 
i*ollen angeordnet sein. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungs- 
gegenstandes ist in der Zeichnung darge- 
stellt, und zwar zeigt: 

Fig. 1 die Yorrichtung in senkrechtem 
Schnitt; 

Fig. 2 ist eine Teil-Vorderansieht hierzu. 
und 

Fig. 3 ein Schnitt nnc-h Linie TIT— TTT 
in Fig. 2. 

K ist die das Schiebeverdeck eines Kraft - 
fahrzeuges antreibende Gelenkkelte, deren 
beide Strange K x und vom Antricjsrad 
A aus senkrecht nach oben in die Ketten- 
fuhrung F einlaufen. Zwischen dem unfc.rii 
Ende der Fiihrung und dem Aulriehsrad A 
ist eino Grundplattc 1 befcstigt. welehe aui' 
eincr Achsc 2 cine Ketlonfiihrungsrolle 3 
tragi Das auBere Ende der Achse 2 ist in 
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einem an der^mmdplatte festgeschraubtcn 
Biigel l a gelagert. Der Nabendurchniesser 
der Fuhrungsrolle 3 enispriclit ungefahr dem 
durch die Fuhrung F gegebenen Abstand 
zwischen den beiden Kettenstriingen, wab- 
rend der Ihirchmesser der Fubrungsflanscben 
so bemessen ist, dafi ein Herausrutschen der 
Kette aus der Fuhrungsrolle mit Sicberheit 
verhindcrt ist. Auf der Acbsc 2 ist drebbar 
ein aus zwei parallel zueinander Hegenden 
Teilen bestebender Schwingarni 4, 4' auf- 
gesetzt, welcher ein am Kettenstrang an- 
liegendes Kettenrad 6 tragt, das zwiscben 
den beiden Teilen 4, 4' gelagert ist. Ein glei- 
eber zweiteiliger, drebbar auf der Aebse 2 
aufgesetzter Schwingarm 5, 5' tragt ein 
Kettenrad 7, welches am Kettenstrang K± 
anliegt. Der vordere Schwingarmteil 4 hat 
einen Ansatz 4 a , welcher sieb an den vordern 
Scbwingarmteil 5 anlegen kann und hier- 
durch den klcinsten Winkel bestimmt, wel- 
che beide Scbwingarme miteinander ein- 
schliefien kcinnen. Der vordere .Scbwingarm- 
teil 5 bat einen mit se.itlicben Zapfen ver- 
sehenen Fortsatz 5», an welcbem eine Zug- 
ieder 8 verankert ist, deren anderes Ende 
am Scbwingarm 4 angreift, derart, dafi die- 
selbe das Bestreben bat, die beiden Scbwing- 
arme gegeneinander zu ziehen. Anf der 
G-rundplatte 1 sitzende Vorsprilnge 9 und 10 
begrenzen die "Verschwenkung der Scbwing- 
arme. 

Strafft sicb nun zum Beispiel beim 
SchlieBen des Verdeckes der Kettenstrang 
K u so bewirkt er eine Yerscbwenkung des 
Scbwingarmes 4, 4' nach links bis zum An- 
liegen desselben an den Vorsprung 9. Hier- 
durch wird infolge des durch die Feder 8 
ausgeiibten Zuges aucb der Scbwingarm 5, 
5' in gleicbem Drehsinne verschwenkt, und 
das Kettenrad 7 druckt das Kettenstiick zwi- 
scben der Fuhrungsrolle 3 nnd dem Antriebs- 



rad A cinwl^^so dafi aucb der gezogene 
Kettenstrang Ku gespannt wird. Beim OfT- 
nen des Verdeckes, wenn 7i 2 der ziehende und 
K 1 der gezogene Kettenstrang ist, ist die 
Wirkung umgekckrt. 

Patent an spbuch : 

Spamivorricbtung bei Gelenkkettentrieben 
mit zwei Ketten fur zusaininenlegbare Ver- 
decke von Kraftfabrzeugen, dadurcb gekenn- 
zeiehnet, dafi zwiscben den beiden Ketten- 
strangen in der Nahe eines Umleitrades zwei 
durcb eine Zugfeder miteinander verbundene. 
an ibren Enden an den Kettenstrangen an- 
liegende, Kettenrader tragende Schwingarme 
verschwerikbar gelagert sind. 

UNTERANSPRttCHE : 

1. Spannvorrichtung gemiifi Patentansprueb. 
dadurcb gekennzeichnet, dafi das Umleit- 
rad das Antriebsrad des Kettentriebes isi 
und die beiden Scbwingarme auf der 
Acbsc einer zwiscben den Kettenstran- 
gen angeordneten Kettenfuhrungsrolle 
schwenkbar angebracbt sind. 

2. Spannvorrichtung gemafi Patentansprueb 
und Unteransprucb 1, dadurcb gekenn- 
zeichnet, dafi im Scbwenkbereicb der 
Scbwingarme Anschliige angeordnet sind, 
welcbe den Scbwenkbereicb der Scbwing- 
arme begrenzen, wobei der eine Scbwing- 
arm einen Fortsatz besitzt, der in der 
Ebene. des andern Scbwingarmes liegt und 
den kleinsten "Winkel zwischen den beiden 
Scbwingarmen begrenzt. 

3. Spannvorrichtung gema.fi Patentansprueb. 
dadurch gekennzeichnet, dafi jeder Scbwing- 
arm aus zwei parallel zueinander Hegen- 
den Teilen besteht, zwischen welcben das 
Kettenrad gelagert ist. 

GEBR. TtTSCHER & Co. 
Vertreter: E. BLUM & Co., Zurich. 
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